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Kamyona iHA Saldirisi: imha Olan Arag ve Yiikiin Zararini Kim
Karsilayacak?

Rusca orijinal yayinin Tiirkge cevirisidir.

Kaynak: FOpBect — urvest.ru

Uluslararasi karayolu tasimaciliginda, yakin zamana kadar istisnai kabul edilen bir risk ortaya ¢ikti:
Kamyon, insansiz hava aracinin (iIHA) saldirisina hedef oluyor ya da diisen iHA ve parcalari nedeniyle
hasar goriyor. Boyle bir olayin sonuglari, ¢ekicinin onarim maliyetinden ¢ok daha agir olabilir. Ayni
anda ylkin telef olmasi, tasima isvereni karsisindaki sorumluluk, sigortacinin ret karari, gimrik
transitinin akibeti ile ylikin kurtariimasi ve muhafazasi, slriclnin tedavisi ve rehabilitasyonu
masraflarina iliskin sorular glindeme gelir.

Kamyon ve mal imha olduysa ne yapmali? Zararlar kim tazmin etmekle ylikimli: devlet mi, sigorta
sirketi mi, tasimaci mi yoksa yiik sahibi mi? Tasimaci miicbir sebebe dayanabilir mi? Bu yazida, yabanci
bir uluslararasi karayolu tasimacilari derneginin temsilcisinin bize basvurdugu durum o6rneginden
hareketle, Rusya mevzuati, CMR Konvansiyonu ve 2025-2026 yargi kararlari isiginda bu sorulari ele
alacagim.

GERGEK BiR VAKA: ULUSLARARASI TASIMA, ARAC KATARININ VE YUKUN KAYBIYLA
SONUGLANDI

Ekim 2026'da yabanci bir tasimaci, Rusya topraklari izerinden Belarus'tan Tirkiye'ye uluslararasi bir
sefer gergeklestiriyordu. Hukuki yardim igin basvuran tasimaci temsilcisinin verdigi bilgiye gore,
Bryansk Bolgesi'nde kamyon bir IHA saldirisina ugradi. Cikan yangin sonrasinda cekici, yari rémork
(dorse) ve tasinan mal neredeyse tamamen yok oldu; slriict yaralanarak hastaneye kaldirildi.

Hemen belirtmeliyim: Aktarilan olaylar basvuru sahibinin beyanlaridir; olayin nedeni ve hukuki
nitelendirilmesine iliskin tarafimizca ulasiimis bir sorusturma sonucu degildir. Tasimacinin, striiciiniin,
araclarin ve sigorta belgelerinin bilgileri bu yazida agiklanmamaktadir.

ilk bakista mesele acik gériinir: Tasimaci saldirida kusurlu degilse, kamyonun bedeli kendisine, malin
bedeli ise sahibine 6denmelidir. Uygulamada durum c¢ok daha karmasiktir. Farkli zarar tirleri, her biri
kendine 6zgli kural ve prosedirlere tabi farkh hukuki iliskilere girer.

IHA SALDIRISI SONRASINDA ORTAYA CIKAN SONUGLAR VE RISKLER

Tipik bir durumda en az yedi risk grubu ayirt edilebilir:
¢ Cekicive yari romorkun kaybi. Ara¢ sahibi pahali bir varligini kaybeder; buna karsin leasing veya
kredi yakimlalikleri devam edebilir.

¢ Tasinan malin kaybi veya hasari. Gonderici, alici, satin alan veya yik sigortacisi tasimaciya
tazminat talebi yoneltebilir.

e Siriciiniin yaralanmasi. Acil tibbi yardim, yaralanmalarin belgelenmesi, kisisel sigorta, is
iliskisinden dogan ve diger tazminatlar giindeme gelir.

¢ Sigorta tazminatinin reddi. OSAGO (Rusya'daki zorunlu trafik sigortasi) ¢ekicinin imhasini
teminat altina almaz; kasko ve yik sigortasi ise savas hallerini, terorii, sabotaji veya belirli
bolgelerdeki hasarlari teminat disi birakabilir.

e Giimriik yakimliiliikleri. Mal giimrik transit rejimi altindaysa, yikin imha olmasi tek basina
kanunda 6ngorilen bildirimin ve kaybin resmi olarak kayda gecirilmesinin yerine gecmez.
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¢ Ek masraflar. Cekme/kurtarma, kalintilarin muhafazasi, ekspertizler, olay yerinin temizlenmesi
ve bunlarla baglantili 6demeler her zaman sigortaca karsilanmaz.

¢ SoOzlesmesel talepler. Mal icin yapilan taleplerin yani sira navlun 6demesi, teslimatin aksamasi,
bekleme masraflari, aracin degistirilmesi ve diger sonuglara iliskin uyusmazliklar dogabilir.

Zarar goren tasimacinin en blylk hatasi, yalnizca kamyon icin tazminat almaya odaklanip tasima
isvereninin ve glimrik idaresinin kendisine yoneltebilecegi talepleri gozden kagirmasidir.

iHA SALDIRISI MUCBIR SEBEP MIDIR?

iHA saldinisi olgusu tek basina tagimaciyr yikten dogan sorumluluktan otomatik olarak kurtarmaz.
Esyanin Karayoluyla Uluslararasi Tasinmasi Sézlesmesine iliskin Konvansiyon'a (CMR) tabi uluslararasi
karayolu tasimalarinda, Konvansiyon'un 17. ve 18. maddeleri belirleyicidir [1].

Genel kural olarak tasimaci, malin tasinmak Uzere teslim alinmasindan teslim edilmesine kadar gecen
sire icindeki kayip veya hasardan sorumludur. Bununla birlikte CMR'nin 17. maddesinin 2. fikrasi,
zararin tasimacinin kaginamayacagl ve sonuglarini 6nleyemeyecegi durumlardan kaynaklanmasi
halinde sorumluluktan kurtulmayr 6ngorir. 18. maddeye gore bu durumlarin varligini tagimacinin
kendisi ispat eder.

Burada yalnizca "miicbir sebep" ifadesiyle yetinmemek 6nemlidir. Somut bir uluslararasi uyusmazlkta
sunlarin ispati gerekir:

e aracin ve ylikin hasar gérdiigi yerin, zamanin ve hasarin olus seklinin kesin olarak tespiti;

¢ saldiri ile malin kaybi arasindaki dogrudan illiyet bagi;

¢ secilen glizergahin hukuka uygunlugu ve yirirlikteki kisitlamalara uyulmus olmasi;

e zararl Onleyebilecek veya 6nemli 6l¢clide azaltabilecek, makul olarak erisilebilir dnlemlerin
bulunmamasi;

e siiricuniin ve nakliye sirketinin olay sonrasinda zamaninda harekete ge¢cmesi;

¢ teslim alinan, kurtarilan ve kaybedilen mala iliskin bilgilerin dogrulugu.
Ceza davasi acllmasina iliskin karar veya Ticaret ve Sanayi Odasi'nin gorisl yararh delillerdir; ancak
sorumluluktan kurtulmayi garanti etmez. Mahkeme olaylari bir bitiin olarak degerlendirir ve su
sorulari sorabilir: Riskler tasimaci tarafindan biliniyor muydu, baska bir glizergah segebilir miydi,
kisitlamalara ve gerekli givenlik dnlemlerine uydu mu?

Ayrica Rusya i¢i tasimaya iliskin sonuglar, CMR'ye tabi uluslararasi tasimaya otomatik olarak
uygulanmamalidir: hukuki dayanaklar ve sorumlulugun belirlenme usuli farkhhk gosterebilir.

GERGEK BiR DAVA: iHA SALDIRISINDAN SONRA TASIMACI KAYBOLAN YUKUN BEDELINI
ODEDiI

A35-7109/2025 sayih uyusmazlik dikkat cekicidir. Dava dosyasina gore Temmuz 2024'te Kursk
Bolgesi'nde bir IHA saldirisi sonrasinda, mal tasiyan Mercedes-Benz Atego kamyon hasar gordi. Yiikiin
bir kismi teslim edilemedi. Yik sahibi 205.217,50 ruble tazminat talep etti.

Tasimaci micbir sebebe, ceza sorusturmasi belgelerine ve Ticaret ve Sanayi Odasi gorisiine dayandi.
Buna ragmen 19. Ticaret istinaf Mahkemesi 31 Temmuz 2026'da tahsil kararini onadi: Mahkemenin
degerlendirmesine gore bolgedeki saldir tehlikesi biliniyordu ve sunulan deliller sorumluluktan
kurtulmak icin yetersizdi.

Pratik sonug: Araca saldir gercekten yasanmis olsa bile, yiik tazminati uyusmazhgi tasimaci aleyhine
sonuglanabilir. Glvenilir hukuki koruma 6nceden kurulur: giizergahin, sevk sorumlusunun (dispecgerin)
kararlarinin, giivenlik uyarlarinin ve sefer kosullarinin belgelenmesiyle. incelenen dava Rus hukukuna
tabi yurt igi bir tasimaya iliskindi; uluslararasi sefer igin Esyanin Karayoluyla Uluslararasi Tasinmasi
Soézlesmesine iliskin Konvansiyon (CMR) ayrica uygulanmalidir.
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IMHA OLAN KAMYONUN BEDELINi KiM KARSILAR?

ise sigorta s6zlesmesinden baslamak gerekir. Burada farklh sigorta tiirleri arasinda temel bir karisikhk
ortaya cikar.

OSAGO, arac isleteninin aracin kullanimi sirasinda zarar gorenlere karsi hukuki sorumluluk riskini
sigortalar; iHA tarafindan imha edilen kendi cekicisinin bedelini degil. Bu, 40-FZ sayili Federal Kanun'un
6. maddesinden anlasiimaktadir [3]. Yabanci kamyonun gecerli bir Rus OSAGO policesine sahip olmasi
sorunu ¢6zmez.

Kasko (aracin mal sigortasi) ¢ekicinin ve yari rémorkun hasarini veya tam ziyaini potansiyel olarak
karsilayabilir. Ancak teminat kapsamindaki riskler, istisnalar, teminat boélgesi, ek protokoller, muafiyet,
tam ziyain degerlendirilme usulii ve tazminatin kime 6¢denecegi dikkatle kontrol edilmelidir. Cekici ile
yari romorkun farkli malikleri ve ayri poligeleri olabilir.

Rus hukukuna gore Rusya Federasyonu Medeni Kanunu'nun 964. maddesi, kanunda veya sdzlesmede
aksi 6ngorilmedikce, savas hallerinde sigortacinin tazminat ddemekten kurtulmasina genel olarak
imkan tanir. Bununla birlikte terdr ve sabotaj mekanik olarak savas halleriyle esitlenmemelidir:
sozlesmenin ifadeleri ve olayin fiili hukuki nitelendirmesi incelenmelidir [4]. Tlrkiye'de veya baska bir
devlette diizenlenmis polige icin ayrica uygulanacak yabanci hukukun belirlenmesi gerekecektir.

Yiik sigortasi (Cargo Insurance), olay ve bolge teminat kapsamindaysa, mal Gzerindeki mal varhgi
menfaatini korur.

Tasimacinin sorumluluk sigortasi (CMR Liability) farkl bir amaca hizmet eder: genellikle tasimacinin
hak sahibine karsi tespit edilen sdzlesmesel sorumlulugunu karsilar. Tagimaci CMR uyarinca hakh
olarak sorumluluktan kurtulmussa, standart sorumluluk sigortasi kendiliginden malin bedelini
karsilayan bir sigortaya doniismez.

Sigorta sirketi neden reddedebilir?

A40-322396/2025 sayili davada, leasing konusu FOTON AUMAN kamyon Belgorod Bélgesi'nde bir IHA
saldirisi sonrasinda imha oldu. Arag sahibi SOGAZ AS'den 7.395.000 ruble sigorta tazminati talep etti.
Mahkeme talebi reddetti: ilgili s6zlesmenin sartlar terdr eyleminden kaynaklanan zarar agikga
teminat disi birakiyordu ve sorusturma belgeleri olayr bu sekilde nitelendirmisti. 9. Ticaret istinaf
Mahkemesi 26 Agustos 2026'da ret kararini onadi [5].

Ancak bunun tersi bir 6rnek de mevcuttur. A40-266406/2023 sayili davada Rusya Federasyonu Yiksek
Mahkemesi 3 Subat 2025'te, Belgorod Bolgesi'ndeki bir bombardiman sirasinda hasar géren mal varhigi
icin "RSHB-Strahovanie" sigorta sirketinden 13.509.990 ruble tahsil edilmesini onadi. Mahkeme, bu
sozlesmenin kosullarinda, sigortacinin dayandig istisnanin uygulanmasi icin ispatlanmis bir gerekce
bulamadi [6].

Bu kararlar birbiriyle ¢elismez: sonucu poligenin somut sartlari ve ispatlanan olay kosullari belirler. Bu
nedenle sigortacinin reddi davanin kaybedildigi anlamina gelmez; ancak saldir olgusu da tazminati
garanti etmez.

DEVLET ZARARI TAZMIiN EDEBILIR Mi?

06.03.2006 tarihli ve 35-FZ sayili "Terorle Micadele Hakkinda" Federal Kanun'un 18. maddesi, teror
eylemi sonucu zarar goren gergek ve tizel kisilere, belirlenen usule gore devlet tarafindan tazminat
odemeleri yapilmasini 6ngorir [7].

Rusya Federasyonu Hikimeti'nin 28.12.2019 tarihli ve 1928 sayili Karar, ilgili tazminatlar da dahil
olmak Uzere federal fonlarin bolgelere aktariimasini dizenler. Bu kararin kurallarinda, bir tiizel kisiye
veya girisimciye mal kaybi nedeniyle yapilacak mali yardimin hesaplama tutari 300.000 ruble olarak
belirtilmistir [8]. Ancak bu, imha olan her kamyonun sahibine yapilan genel bir 6deme degildir:
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belirlenen usul, olayin hukuki nitelendirmesi, alicinin statlisii ve uygulanacak bdlgesel diizenleme
dikkate alinmalidir.

Bolgede kayith ticari faaliyeti bulunmayan, yalnizca transit gegen yabanci tasimacinin durumu 6zellikle
karmasiktir. Béyle bir sirketin yardim hakki ve basvuru usulii ayrica incelenmelidir. Belirtilen tutarin
aracin veya yikin tam piyasa degerini karsilamadig acgiktir.

Bryansk Bolgesi'nde ayrica terdr eylemlerinden zarar goren gergek kisilere yapilacak 6demelere iligskin
Ozel kurallar yurirlUktedir (17.08.2026 tarihli ve 387-p sayili karar). Yabancilar igin, 6zellikle Rusya
Federasyonu'nda daimi ikamet ve karsiliklilik sartlariyla baglantih kisitlamalar 6ngorilmistir. Bu
nedenle Rusya'da geciciolarak bulunan yabanci sirlicli, s6z konusu bdlgesel 6demeye otomatik olarak
hak kazanmaz [9].

Dogrudan devlete karsi dava agilabilir mi?

Saldirinin Rusya topraklarinda gergeklesmis olmasi tek basina devlet organlarinin tiim zararlari tazmin
etmekle yikimli oldugu anlamina gelmez. Hazineye karsi mustakil bir talep icin, 6rnegin Rusya
Federasyonu Medeni Kanunu'nun 1069. maddesi uyarinca, kanunda 0Ongorilen sorumluluk
sebeplerinin, ilgili organin eylem veya ihmalinin hukuka aykiriiginin ve illiyet baginin tespit edilmesi
gerekir. Bu tir sebepler olmaksizin yabanci kamyonun ve yikiin tam bedelinin devletten tahsil
edilmesinin 6ngorilebilirligi duslktar.

YUKUN TAZMINATINI KiM ALMALI?

Bu her zaman tasimaci olmadigi gibi, her zaman gonderici de degildir. Malin kime ait oldugu, satis
sozlesmesine goére beklenmedik telef (hasar) riskinin kime gectigi, hangi teslim sartlarinin (6rnegin
Incoterms) uygulandigi, sigorta sozlesmesini kimin yaptigi ve lehtar olarak kimin gosterildigi
belirlenmelidir.

Burada farkl senaryolar mimkdndur:

¢ uygun bir yUk sigortasi varsa, hak sahibi kisi Cargo sigortacisina basvurur;
¢ tasimaci malin kaybindan sorumluysa, yiik sahibi ona talep yoneltir, tasimaci da CMR sorumluluk
sigortasinin teminatini kontrol eder;
¢ tasimaci CMR'nin 17(2). maddesi uyarinca sorumluluktan kurtulma sebeplerini ispatlarsa, ona
yoneltilen talep reddedilebilir; ancak yikin mal sigortasindan dogan hak ayrica degerlendirilir;
® uygun sigorta yoksa ve zarardan sorumlu kisi de bulunmuyorsa, zarar ilgili mal varhgi riskini
tasiyan tarafin izerinde kalabilir.
CMR kapsaminda sorumluluk s6z konusuysa, ylik kaybinda standart tazminat siniri, eksik brit agirligin
kilogrami basina 8,33 Ozel Cekme Hakki'dir (SDR); Konvansiyon'un ilgili metninin uygulanabilir olmasi

ve farkli bir hesaplama icin gerekc¢e bulunmamasi sartiyla. CMR'nin 23, 24, 26 ve 29. maddeleri dikkate
alinmalidir: sinir her durumda mutlak degildir [1].

GUMRUK SONUCLARI: YUKUN iMHASI REJiMi OTOMATIK OLARAK KAPATMAZ

Rusya Uizerinden gegen tasimaciicin bu, en ¢ok hafife alinan risklerden biridir. Her seyden énce malin
glmrik statlisi ve tasinma rejimi belirlenmelidir: Belarus'tan Rusya Uzerinden yapilan her tasima,
Avrasya Ekonomik Birligi (AEB) giimriik transit rejimi altinda yapilmaz.

Yk fillen AEB giimriik transit rejimi altindaysa, AEB Gimrik Kodu'nun 149. maddesi, kaza veya micbir
sebep halinde malin ve aracin korunmasi igin mimkin onlemlerin alinmasini, en yakin gimrik
idaresine derhal bildirim yapilmasini ve onun talimatlarina goére hareket edilmesini gerektirir. Bu
gerekliliklerin yerine getirilmesi sirasinda yapilan masraflar gimrik idaresince karsilanmaz [10].

AEB GUmrik Kodu'nun 153. maddesi, 6ngorilen kosullar altinda, giimrik idaresinin yabanci mallarin
kaza veya micbir sebep nedeniyle imha oldugunu ya da geri doniisii olmayacak sekilde kayboldugunu
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kabul etmesinden sonra glimrik vergilerini 6deme yikimliliginin sona ermesine imkan tanir. Ancak
kaybin resmi olarak teyidi ve maddedeki sinirlamalara uyulmasi gerekecektir [11].

Dolayisiyla ara¢ tazminatinin yani sira hukuki ¢alisma, tasimaciya en az onun kadar énemli bir sonug
saglayabilir: fillen imha olmus ve teslim edilemeyecek mal i¢in glimrik vergisi tahakkuk ettirilmesinin
oniline gecmek.

ZARAR NASIL HESAPLANIR VE KiM TALEP ETMEYE YETKILIDIR?

Fiill kayiplarin tutariile hukuken tahsil edilebilir taleplerin tutari ayni sey degildir. Her bir varlik ve zarar
goren igin ayr hesaplama hazirlanmalidir: ¢ekicinin olay tarihindeki piyasa degeri; yari rémorkun
degeri; kaybolan mal partisinin belgelenmis degeri; kullanilabilir kalntilarin (sovtajin) degeri;
cekme/kurtarma ve muhafaza masraflar; belgelenmis tedavi masraflar;; kanun veya sdzlesmenin
tazminini 6ngordigu diger dogrudan zararlar.

Sigorta sirketi sigorta bedelini, yipranma payini, muafiyeti, tam ziyain degerlendirilmesini ve
kalintilarin korunmasina iliskin sartlari dikkate alabilir. Tasimaciya CMR kapsaminda yoneltilen talep,
mutlaka faturanin tam bedeline gore degil, Konvansiyon'un kendi kurallarina gére hesaplanir. Devlet
mali yardiminin ise genellikle kendine 6zgi limitleri ve sartlari vardir. Bu nedenle tim zararlan
otomatik olarak toplayip tek bir toplam tutar tek bir muhataba yoneltmek mimkin degildir.

Ayrica leasing sozlesmesi ve rehin kontrol edilmelidir: kamyonun maliki kiralayan (leasing sirketi)
olabilir, sigorta tazminatini alma hakki ise policede belirtilen kisiye ait olabilir. Mal igin talep hakki
yalnizca sirketin CMR belgesinde gosterilmis olmasiyla degil; satis sdzlesmesi, riskin gegisine iliskin
sartlar, sigorta ve uygulanacak hukukla da belirlenir. Bu ayrim yapilmazsa, basvurunun yetkisiz kisi
tarafindan yapildigi gerekgesiyle ret alinabilir.

YUK SAHIBININ TALEBINE KARSI NASIL KORUNULUR?

Olaydan sonra tasima isvereni, malin bedelinin tazmin edilmesi, ek tasimanin 6denmesi veya teslim
edilmemenin diger sonuclari icin talep yazisi gonderebilir. Borcu kabul etmekte, tasimacinin kusurlu
olduguna dair tutanak imzalamakta veya yikin bedelini 6demeyi vaat etmekte acele edilmemelidir.
Once uygulanacak hukuk, sdzlesmenin icerigi, kaybin niteligi ve tasimacinin eylemlerine iliskin deliller
belirlenmelidir.

Uluslararasi sefer icin CMR'nin 17-18. maddeleri, deger beyani ve teslimattaki 6zel menfaat beyanina
iliskin sartlar ile sorumluluk sinirlari dnemlidir. Talepte bulunmaya kimin yetkili oldugu, malin
gercekten tamamen kaybolup kaybolmadigi, degerine iliskin belgelerin bulunup bulunmadigi ve
zararin yik sigortacisi tarafindan tazmin edilip edilmedigi tespit edilmelidir. Sigorta tazminatinin
alinmasi, ayni zararin tasimacidan ikinci kez tahsiline yol agmamalidir; sigortacinin olasi halefiyet (riicu)
hakki ayrica degerlendirilir.

Pratik tavsiye: Yk sahibinin talebine ayrintil yanit gondermeden 6nce seferin tek bir kronolojisini
hazirlayin: malin teslim alinmasi, sevk sorumlusunun talimatlari, glizergah, uyarilar, saldirinin zamani,
acil servislerin aranmasi, inceleme, bildirimler, yikle ilgili sonraki islemler. Bu kronoloji hem CMR
kapsamindaki savunmanin hem de sigortacilarla yazismanin temelini olusturur.

SURUCUNUN YARALANMASI: AYRI BiR KORUMA ALANI

Surlcil yaralanmissa 6ncelikli adimlar tibbi yardim ve tim belgelerin saklanmasidir: ambulans ¢agrisi,
epikriz, tetkik sonuclari, teshis, ameliyat bilgileri, tedavi masraflari ve g¢alisma glciine etkileri. Ayni
zamanda sdriicliyle yapilan sozlesme, ferdi kaza sigortasi, yurt disi saglk teminati ve is iliskilerini
diizenleyen mevzuat kontrol edilmelidir.

Striicliye yapilacak édemeler ile arag sahibinin mal varligina iliskin talepleri farkli hukuki taleplerdir.
Bunlar, dayanaklari ve talep sahipleri ayrilmadan tek bir basvuruda birlestirilmemelidir.
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IHA SALDIRISI SONRASI EYLEM PLANI: TASIMACI NE YAPMALI?

Adim 1. insanlarin giivenligini saglayin. Acil servisleri arayin; siipheli nesnelere ve iHA kalintilarina
yaklasmayin, polis ve kurtarma ekiplerinin c¢alismalarini engellemeyin. Can glvenligi, malin
korunmasindan daha énemlidir.

Adim 2. Olayi resmi olarak kayda gegirin. inceleme veya sorusturmayi hangi makamin yirittigini
tespit edin; dosya bilgilerini, olay yeri inceleme belgelerini ve hasarin teyidini talep edin.

Adim 3. Delilleri tespit edin. Fotograf ve videolari, koordinatlari, sevk sorumlusunun mesajlarini,
GPS/takograf verilerini, glzergdh bilgilerini, slriicinin belgelerini, tanik bilgilerini, kurtarilan ve
kaybolan yiikiin dokiimiini saklayin. Tespit islemleri yalnizca glvenli kosullarda yapilmalidir.

Adim 4. Sigorta sirketlerine bildirimde bulunun. Aracin ve yikin kayith oldugu Ulkelerdeki tim
policeleri kontrol edin, bildirimleri 6ngorilen sekilde ve s6zlesmedeki slirelerde gdnderin. Gerekli
incelemeler ve onaylar tamamlanmadan kalintilarin hurdaya cikarilmasi veya satisi konusunda nihai
karar vermeyin.

Adim 5. Tasgimanin taraflarini bilgilendirin. Olayi tasima isverenine, godndericiye, aliciya, tasima isleri
organizatorine (forwarder), leasing sirketine ve diger ilgililere bildirin; talimat isteyin ve yazismalari
saklayin.

Adim 6. Gliimriik islemlerini ¢oziime kavusturun. Gegerli giimrik rejimini belirleyin, dngdrilen bir
yukumldlik  varsa ilgili glmrik idaresine bildirimde bulunun, gerekli glmrik isleminin
belgelendirilmesini saglayin.

Adim 7. Zarari degerlendirin ve talepleri ayinn. Cekicinin, yar romorkun ve yiikiin degerini, hasar
tutarini, kurtarma, muhafaza ve tedavi masraflarini tespit edin. Belgeleri maliklere ve sigorta tirlerine
gbre ayirin.

Adim 8. Hukuki pozisyonu olusturun. CMR'yi, tasima sodzlesmesini, gizergahi, kisitlamalari ve olayin
onlenemezligine iliskin delilleri inceleyin; gerekirse usule iliskin taleplerde ve 6deme taleplerinde
bulunun.

Bu asamadaki ana gorev, tim makamlara ayni yazilari gondermek degil, olayin butiinlikli bir delil
tablosunu olusturmaktir. Bir belgede yapilan dikkatsiz bir hukuki nitelendirme, daha sonra baska bir
talebi, ozellikle sigorta talebini zorlastirabilir.

RISKLER SEFER BASLAMADAN NASIL AZALTILIR?

Uluslararasi tasimacilara temel tavsiye: 6zellikle glizergah diizenli olarak tehdit bildirilen bolgelerden
geciyorsa, iHA risklerinin kontroliinii sefer hazirhginin standart prosediiriine dahil etmek.

Tasimadan 6nce sunlar yapilmaldir: gilincel yol kisitlamalari ve uyarilari kontrol etmek; giizergah
secimini belgelemek; durum degistiginde yapilacaklar konusunda tasima isvereniyle mutabakat
saglamak; kasko teminatini c¢ekici ve yari romork icin ayri ayri degerlendirmek; Cargo ve CMR
sigortasinin gercek icerigini kontrol etmek; terdr, savas halleri ve belirli bélgelerin teminat disi birakilip
birakilmadigini 6grenmek; acil bildirimden sorumlu kisileri belirlemek; hasarin tespiti ve delillerin
korunmasi usuliini belirlemek.

Ayrica yik sahibiyle mal kimin sigortaladigi, lehtarin kim oldugu ve olaganisti bir durumda hangi
bildirimlerin yapilacagi konusunda mutabakat saglanmasi tavsiye edilir. Tasima siparisine "tasimaci
mucbir sebepten sorumlu degildir" ibaresinin eklenmesi, uygulanacak Konvansiyon ve emredici
hikimler karsisinda sorumluluktan kurtulmayi tek basina garanti etmez.
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Kamyona yapilan iHA saldirisi tek bir sigorta hasari degil, birka¢ bagimsiz uyusmazligin olasi
baslangicidir. Tasimaci kendi aracini kaybetme, kaskodan tazminat alamama, imha olan yik icin talep
ve ek gimrik masraflariyla karsilasma riskiyle karsi karsiyadir.

Ancak bu sonuglar kaginilmaz degildir. Uygun sigorta teminati varsa, hasar goéren mal varligi igin
tazminat almak miimkiindir. Onlenemez kosullar ispatlanirsa, CMR kapsaminda yiik sahibine karsi
sorumluluktan  kurtulmak mimkinddr.  Malin  kaybi usuline uygun belgelenirse, gimriik
yukumldlikleri ¢6ziime kavusturulabilir.

TAVSIYELER

Sigortacinin yanitini veya sorusturmanin sonuglanmasini beklemeyin. Olaydan sonraki ilk saatlerden
itibaren (¢ temel alanda es zamanl hareket etmek gerekir: DELILLER, SIGORTA, TALEPLERE KARSI
SAVUNMA.

Bir nakliye sirketinin agir bir olaydan sonra mali istikrarini koruyup korumayacagini ¢ogu zaman
zamaninda yapilan hukuki ¢alisma belirler.

Dis ticaret ve uluslararasi tasimacilik alaninda hukuki yardim talepleri, +7 911 362 91 21 numarasi
Uzerinden
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